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Projecto

Territério

O territorio encontrado caracteriza-se por uma dis-
persao cadtica em que os diversos elementos urbanos,
paisagisticos e infraestruturais se fragmentam de modo
desordenado e sem relacdo légica ou visivel.

O terreno disponivel para a construgao do Terminal
Intermodal de Campanha (TIC), € uma mancha expec-
tante e uma metafora fisica da degradacdo urbana e do
abandono social da zona Leste da Cidade. Golpeada pelo
tracado da VCI, e fortemente caracterizada pela presenca

dos carris da via férrea, o local caracteriza-se pela des-
continuidade da cidade loteada, a descompensacao dos
quarteirdes, a impossibilidade pedonal do sitio, a aridez
paisagistica, e a auséncia de escala reconhecivel e pal-
pavel. O terreno esvai-se numa dispersao morfologica
e topografica, sem funcdes nem relagdes clarificadas,
tornando-se num local imperceptivel e quase inabitavel.
Funcionalmente dificil e viariamente complicado.
Abruptamente interrompida a continuidade urbana,
existe uma emergéncia operativa. O programa do TIC
constitui um argumento e uma oportunidade para num

Unico momento urbanistico, paisagistico e arquitecto-
nico devolver a sua humanidade e resolver a sua urba-
nidade. A contemporaneidade deste gesto podera reatar
0 passado perdido e promover um significativo futuro.

O projecto proposto é antes de mais um gesto terri-
torial, que olha para a cidade num contexto amplo, uti-
lizando o detalhe do programa e a sua complexidade
infraestrutural como solucao para estabelecer a relacao
genérica de todos os elementos artificiais e naturais do
sitio e a sua reposicao articulada no mapa urbano.

Tecido urbano

O tecido urbano a Nascente da area de intervencao,
constitui uma area urbana mais historica, caracterizada
pela tipica malha Portuense, de lotes habitacionais, edifi-
cios de maior escala (equipamentos e edificios industriais)
e construcoes informais. A sua situacao de desagregacao

e desvinculacdo com a matriz infraestrutural da Estacao
a Poente da area de intervencado, agravado pela invasao
do tracado rodoviario pesado, obriga a que a construgao
do Terminal seja um argumento para a sua reparacao e
consolidacao com a continuidade da cidade.

Tipologia & forma

Universal, inteligivel e racional. Conceptualmente
agregado em obrigacbes funcionalistas e programati-
cas, a tipologia eleita é fruto da opcao da organizacao
seriada do programa.

O portico estrutural da continuidade ao espaco e con-
forma a sua articulacdo vertical e horizontal.

A linearidade e simplicidade do sistema de acessos
horizontais e verticais, atribui forma ao conjunto. A
horizontalidade do percurso pedonal a cota do Parque
e a sua extensdo longitudinal, formaliza um “Agueduto”
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infraestrutural e uma “Pérgola” percorrivel, referenciada
a espacos urbanos universais, reconheciveis.

A compactacao do programa de Terminal e aparca-
mento automaovel, e sua invisibilidade volumétrica, tor-
nam a Galeria linear, protagonista absoluto do espaco
urbano e paisagistico.

Tipologia e forma coincidem na sua aparéncia modu-
lar e na relacdo arquitectonica com o contexto urbano,
paisagistico e topografico.

Funcao

O terminal é uma peca infraestrutural essencial-
mente funcionalista, com uma exigéncia de desempenho
extremo, que nao admite falhas no sistema ou ambigui-
dades de organizacao.

A presente proposta caracteriza-se por uma concepgao
racionalista na sua organizacao espacial e programatica.
Parte da seriacao estrutural, para regular o programa e
dimensionar as partes. As exigéncias viarias, de trajeto,
de diferenciacao utilitaria e de compatibilizacao funcional

e mecanica, sao resolvidas através de uma composi-
¢ao racional e inequivoca na distribuicao dos espacos e
suas relacoes, na clareza e linearidade dos diferenciados
percursos, no nivelamento das distancias e acessos. O
funcionalismo da concepcao espacial e o pragmatismo
da organizacao programatica nao invalida a qualidade
arquitectonica. A sua clareza distributiva permite a cria-
¢ao de uma atmosfera particular no espaco, caracterizado
pelo ritmo da malha estrutural, da dinamica do portico e
da leveza horizontal do conjunto. O contraste entre os
elementos estruturais que regram o espaco e as funcoes
e 0 seu entorno natural, concretizado no Parque, provo-
cam uma singularidade urbana e uma qualidade ambien-
tal ao conjunto. Um balanco equilibrado entre eficacia e
proporcao.

Genérico & anénimo
A proposta formal do TIC tem na sua aparéncia uma

simplicidade e elementaridade formal evidente e pro-
positada. A sua ténue presenca volumeétrica, valoriza o

Pargue natural como o protagonista do entorno e o novo
definidor do seu contexto ambiental. A combinac¢ao dos
dois elementos (Galeria e Parque) a sua relacao fisica e
relativa possibilitam a reconciliacdo dos elementos frag-
mentados na extensdo do territorio envolvente.

E uma proposta genérica e andnima, no seu despoja-
mento geometrico, na sua presenca estrita e na valoriza-
¢do do espaco publico nao construido, como aglutinador
urbano.

Especifico & voluntario

Na elementaridade da sua presenca, a linha gravitica
e construida que sinaliza o TIC surge como uma correc-
¢ao geometrica no territorio. Um alinhamento relativo,
cuja generalidade retém uma idiossincrasia que Ihe atri-
bui uma especificidade concreta. O gesto é voluntario e
oportuno, no sentido em que se afirma para transformar
o territorio, regularizar a sua inconformidade e atribuir
a0 sitio uma qualidade especifica.

Implanta¢ao

A implantacao resume-se a duas linhas, dispostas
no terreno, no limite da zona edificavel, junto a esta-
¢ao. Estas linhas paralelas a linha férrea, estabelecem
um fecho claro para o desenvolvimento longitudinal da
estrutura da estacdo e colmatam a anacronia morfolo-
gica existente. O seu tracado compromete o territorio
e constitui um primeiro gesto de unificacao das partes
dispersas. A primeira e mais longa linha, na sua longitu-
dinalidade, introduz uma ordem subtil que simultanea-
mente ordena e liberta as pré-existéncias, lidando num
Unico movimento com todos os momentos fragilizados
do sitio, unindo-os. O seu paralelismo genérico e simul-
taneo a estacao e ao tecido urbano constitui uma regra
geomeétrica que torna continua a anterior fragmentacado.

Este objecto, homogéneo e linear, tem ainda um
remate. Uma segunda linha mais pequena, que se torce
direcionando-se para a Quinta da Mitra, introduzindo
sentido de composicao e flexibilidade a toda a estrutura.




Este corte e movimento torna a implantacao maleavel e
flexivel, sem perder a clareza, ganha maior capacidade
de adaptacao na articulacdo dos distintos elementos
urbanos a resolver.

No intervalo das duas linhas resolve-se todo o pro-
grama do terminal rodoviario.

Cota + 58,00

A cota + 58,00 metros € por razdes de ordem estri-
tamente pragmaticas o nivel eleito para a resolucao de
toda a rede viaria e estacionaria das diversas compo-
nentes funcionais e mecanicas do terminal.

E simultaneamente a cota da via de acesso ao
Terminal, muito proxima da cota dos tuneis de acesso
a0s cais de embarque da estacao de caminhos de ferro
situada a +60,00 metros.

A eleicao desta cota permite desenvolver todas as
funcionalidades viarias do terminal num uUnico plano
horizontal, retirando toda a possivel entropia e dispen-
savel complexidade dos movimentos viarios, ciclaveis
e pedonais.

As circulacoes sao paralelas, continuas e amplas.

Programa

A distribuicdo programatica assenta na ideia elemen-
tar da Simplicidade.

Dada a complexidade funcional, a nivel distributivo,
organico, mecanico e infraestrutural dos diversos com-
ponentes programaticos, a proposta “lineariza” o pro-
grama, modulando-o numa trama regrada e sequencial,
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estendida sobe a area de implantacdo e compactada
numa matriz perceptivel na estrutura e consequente-
mente na linguagem arquitectonica.

Como referido, na cota +58,00 estabelecem-se todas
as zonas de movimento mecanico e estacionamento de
viaturas: parque de automaveis, Terminal de autocarros,
estacionamento de bicicletas, acessos pedonais aos cais
de embarque da estacao, etc. Um grande e fluido espaco
coberto, mas aberto para o exterior nos seus diversos
limites, tornando-se simultaneamente abrigado e con-
trolado, arejado e iluminado.

Num segundo nivel, funcionado como a “cota de
soleira” da Estacdo, distribuem-se sobre a area do ter-
minal, numa sequéncia modulada, 0s pequenos progra-
mas de apoio, numa rela¢do directa com todo o Parque
Natural que oculta a presenca fisica do complexo no ter-
ritério. Este programa estabelece também uma relacao
visual ampla sobre o Terminal, iluminando-o atraveés da
sua transparéncia e estabelecendo uma continuidade
funcional. Esta sequencia de lojas, gabinetes, infraestru-
turas de apoio, lanca um percurso em galeria que liga 0s
dois extremos de acesso a estacao e aos pontos de cais
de embarqgue. Um percurso continuo, simultaneamente
funcional, distributivo e ludico.

Sobre esta galeria coberta, estabelece-se na sua
“espessura” uma conduta horizontal que permite condu-
zir e distribuir todas as necessidades infraestruturais do
complexo e do territorio, permitindo ainda um terceiro
percurso aereo. Este mais paisagistico e Iudico, permite
o desfrute do parque, a vista area sobre a estacdo, o
maovimento dos comboios e o vale.
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Perfil A20

Dissimulacao

Dada a escala da intervencao e o seu impacto dimen-
sional no territério, aliada a pretensao de criar um
ambiente topograficamente naturalizado, na transicao
entre a infraestrutura e o tecido urbano, utilizaram-se
as diferencas altimétricas para resolver o programa.

Resulta um edificio oculto no terreno, sinalizado por
espessuras construidas acima das cotas de soleira e gran-
des aberturas nos seus limites verticais e horizontais.

Esta dissimulacao da aparéncia dimensional do edifi-
cio é a esséncia da proposta e nao resulta de uma artifi-
cial manipulagao topografica e formal, mas ao contrario
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do “encaixe” optimizado e compactado das areas do
programa nas diferencas de cotas existentes no terreno.

Terminal

O Terminal é desenhado como um dispositivo infraes-
trutural linear que estabelece um limite fisico para a
Estacdo. Enraizado na sua estrita funcionalidade via-
ria, mecanica e articuladora, a sua composicao espacial
optimiza as areas funcionais, estabelecendo relacoes
proximas Vvisuais e organicas, verticais e horizontais,
com o objectivo da ligacdo pratica aos tuneis existentes
de acesso aos cais de embarque da estacdo e a nova
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circulacao viaria proposta, integrando e sendo propor-
cionado em funcao das suas diversas componentes cir-
culatorias: automovel, autocarros e camionetas, pedonal
e ciclovia.

A estrutura espacial que acolhe as diversas funcoes
do programa previsto no Terminal € dimensionada em
funcao do seu perfeito funcionamento e da sua clareza
espacial. Cada funcao é um compartimento bem definido
e separado, unido pela fluidez viaria da sua concepcao
mecanica e pela amplitude espacial que o caracteriza.
De modo a reforcar esta pretensao e atribuir uma qua-
lidade suplementar ao espaco, concebido como total-
mente abrigado, a introducao de iluminacao e ventilacao

Maio 2021

natural nos grandes espacos que compdem o complexo é
um elemento primordial.

Assim as grandes naves que abrigam os veiculos, tem
grandes aberturas para o0 exterior nos seus topos, (Vvaos
de 50 metros na saida Norte e 12 metros no estacio-
namento, 12 metros na entrada Leste) que introduzem
uma forte iluminacao e arejamento natural dos espacos.
Estes sao complementados pela abertura circular com
um diametro de 20 metros, que verte sobre a rotunda
que distribui o transito no terminal, uma luz zenital
intensa e permite a transversalidade da ventilacdao. No
nivel superior, 0s pequenos espacos funcionais comple-
mentares sao directamente iluminados pela galeria de
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nivel com o Parque e a sua transparéncia complementa
a iluminacao do espaco de terminal de autocarros e
camionetas, atraveés do efeito “mezanninne”.

0 equilibrio e a distincdo clarificada das diversas cir-
culagdes hierarquiza o dimensionamento das partes do
Terminal, que se estabiliza como uma espaco de circula-
¢do continua sem interrupcoes, retornos ou ambiguida-
des. A clareza da sua espacialidade, a sua iluminacao e
0 visionamento amplo dos seus elementos circulatorios
(ruas, passeios, escadas, elevadores, rampas, galerias),
atribui uma qualidade e facilidade de uso, que é comple-
mentado com as relacdes paisagisticas e urbanas que a
proposta persegue: para além do pragmatismo funcional
o Terminal é concebido como um elemento qualificador
da paisagem urbana, potenciando a sua renaturaliza-
¢ao, obtendo o balanco ideal e centrando a sua vocacao
entre o funcionalismo racional e 0 expressionismo pai-
sagistico e urbano.

Comodidade & sustentabilidade

Toda a organizacao funcional e espacial, proposta
para a organizacao do Terminal e a sua relacao e arti-
culacao com 0s acessos a Estacao de Campanhd e as
suas diversas componentes (cais de embarque, estacao,
metro) tem como base a facil acessibilidade dos seus
utentes. O Porto é no seu longo Inverno uma cidade
chuvosa, com muito vento e temperaturas relativamente
baixas que se tornam mais dificieis com os permanentes
elevados niveis de humidade do ar. No Verao torna-se
quente e 0 aguecimento torna-se mais agressivo com a
humidade que se mantém assim como 0s usuais ven-
tos fortes. Os percursos longos que inevitavelmente tem
gue se percorrer dada a dimensao e escala do complexo
e da sua articulacao com os diversas componentes fun-
cionais, assim como a possibilidade de esperas mais
demoradas, agravam as condicdes de uso deste tipo de
infraestruturas.

As comuns construcdes em alpendre para este tipo de
funcionalidades, que nao resolvem o desconforto tér-
mico, nem a proteccao ao vento e a chuva batida, nem
permitem percursos continuos abrigados, além de serem
urbana e paisagisticamente mais invasivas, tem vindo a
ser substituidas em infraestruturas similares em diver-
sas cidades da Europa, por espacos semi-exteriores de

cobertura continua, (muitas vezes semi ou totalmente
enterradas), tornando o seu uso de um maior conforto,
tendo servido de referéncia a presente proposta. O
Terminal ¢ um espaco continuamente coberto, mas
aberto e iluminado para o exterior, permeavel e per-
manentemente ventilado transversal e verticalmente.
E uma construcdo atmosfericamente aberta ao exterior,
(sem caixilharias, nem sistemas de ventilacao mecanica)
mas continuamente abrigada, provocando uma sensacao
de interioridade e possibilitando a comodidade no seu
USO, NOS Seus percursos pedonais e nos locais de espera.

Acresce ainda a sua facilidade de percurso e perma-
néncia, situando-se toda a area de articulacdo viaria
numa unica cota, numa plataforma compatibilizada com
0s tuneis de acesso aos cais de embarque da Estacao
e nivelada com a rua de acesso ao complexo. Peoes,
automoveis, bicicletas e autocarros, partilham o mesmo
espaco dimensionado de modo a nao conflituar a auto-
nomia de cada percurso e meio, mas de modo a muito
facilmente ser efectuada a troca de meio de locomocao
(de carro para comboio, de bicicleta para comboio, de
autocarro para comboio, etc. ).

A sustentabilidade da solucao é 6bvia, ao abrigar toda
a construcdo, protegida por uma consideravel camada de
terra vegetal, retirando a longo prazo qualquer tipo de
manutencao aos elementos construtivos e estruturais. O
sistema eleito, dispensa a necessidade de climatizacdo,
pois atribui uma inércia térmica muito alta a construcado,
que estabiliza a atmosfera de todo o espaco funcional,
equilibrado pela permanente iluminacdo e ventilacao
natural que a escala das suas aberturas permite.

A racionalidade da estrutura, reduz ao essencial a sua
edificacao, cuja perenidade esta garantida pela sua soli-
dez tectonica, dispensando acabamentos e materiais de
manutencao dificil e dispendiosa.

0 parque natural, renaturaliza o territorio e absorve a
pressao poluente sobre o lugar.

Parque natural

Estabiliza a morfologia do terreno, naturaliza a atmos-
fera do local e concretiza a transicao entre a infraestru-
tura e o tecido urbano convencional. A ideia de “construir”
um Parque urbano é consequente da implantacao topo-
grafica da solucao arquitectonica. Ao remeter toda a
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mobilidade para a cota inferior da area de intervencado,
sobra a acentuada diferenca de cotas entre este nivel e a
cota da Estacao de Campanha. Esta estratégia de implan-
tacao altimétrica, permite tratar todo o volume entre o
espaco construido a cota baixa e a plataforma do cami-
nho de ferro. Na analise morfologica do territorio e na
sua avaliacdo paisagistica, verifica-se o enorme lapso de
espaco verde existente no sitio e na sua envolvente pro-
xima. A introducao de um Pargue natural urbano como
um dos pilares estruturantes da proposta, constitui uma
aposta na renaturalizacao contemporanea do territoério,
humanizando o seu ambiente e suavizando as relacdes
entre as desagregadas construcoes e redes existentes e
a colocacao territorial da nova infraestrutura. O Parque
introduz um pulmao verde na area, que absorve fisica
e visualmente a agressao poluente (organica e visual)

Prpjecto de execucao

20

da pressao viaria e ferroviaria e atribui uma qualidade
urbana ao sitio, tornando-o num espaco de continuidade
e articulacao. Estende as circulacoes pedonais de ligacao
do Terminal a Estacao, complementando a funcionali-
dade com a possibilidade do desfrute e contemplacao da
cidade e da paisagem. Um novo uso para o local. Uma
alternativa na cidade.

O Parque natural proposto constitui o elemento fisico
que estabelece a relacao entre as partes a agregar atra-
vés do projecto: A estacao de Campanhd, o Terminal, a
rede viaria, o tecido urbano, os fragmentos construi-
dos e infraestruturais. Um manto verde que se espalha
sobre o terreno, adaptado a circunstancia topografica
existente, disciplinando as suas diferencas morfolo-
gicas, homogeneizando o seu declive e agregando as
construcoes.

Plantagéo de
vegetagao hidrétuga
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Arruamentos - pavimentagao, planta geral, piso O
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Percurso(s)

A concep¢do do novo Terminal estrutura-se com base
na fluidez e clareza dos diversos percursos que O pro-
grama deve atender, nomeadamente a complementari-
dade entre os diferentes acessos. Valorizando 0s acessos
pedonais e por ciclovia, o desenho da peca arquitecto-
nica, nomeadamente na sua forma e dimensionamento,
esta estritamente ligado a valorizacao e facilitacao da cir-
culacao pedonal, tornando-a simultaneamente facil, visi-
vel e ludica. A permanente relacao visual com o Parque
natural, a sua linearidade e nivelamento transformam os
acessos pedonais num percurso confortavel, permanente-
mente protegido, de desfrute visual e amplitude espacial.

O pedo e o ciclista tem em todo o circuito de liga-
¢do entre as partes da Estacao e as funcionalidades do
Terminal, caminhos dedicados e exclusivos, autbnomos

das circulagcdes mecanicas, corretamente dimensionados
para os fluxos previstos.

O percurso é a funcionalidade que regula o desenho
da peca arquitecténica, dimensionando a sua escala e
definindo a sua imagem.

Sistema viario

Regulariza o limite do tecido urbano, disciplina a sua
construcao e articula o Terminal, o Parque, a cidade e a
VCI. O tracado proposto a Nascente localiza-se proposi-
tadamente tangente a malha construida da cidade, que
oscila entre a construcao convencional e a construcao
informal e consequente diversidade de escalas e posi-
cionamento territorial. Retirando a actual circulacao
viaria junto a estacao, liberta-se integralmente o espaco
para a construcao do Terminal e a autonomia do seu

=

funcionamento e o desenvolvimento livre do Pargue
natural que regulariza as relaces entre a Estacdo, o
Terminal e o tecido urbano. O seu tracado permite a flui-
dez do transito em dois sentidos, desde o nd da Bonjoia
até ao acesso ao centro da cidade na ligacao com a rua
do Freixo, pautado ainda pelo alargamento generoso,
resolvendo 0 acesso a Fabrica da Ceres e o lancamento
de artérias para acesso e saida do Terminal.

O seu tracado insinua a possibilidade da criacao de
uma frente urbana, que existe por colmatar, ou o limite
da continuidade do Pargue, que se pode estender para
nascente, ocupando as areas livres de construcdo entre
a malha e o novo arruamento. O seu desenho também é
fruto, tal com toda a concecao do projeto, de uma natu-
ral adaptacdo topografica do seu tracado, anulando pen-
dentes abruptas, inclinacdes excessivas e quebras de
visibilidade.
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PERFIL TRANSVERSAL TIPO 1 (RUA DE PINHEIRO DE CAMPANHA)
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LEGENDA;

- Camada de desgaste em betao betuminoso (AC14 surf PM25/55-65), com 0.06m de espessura.

- Camada de regularizago em macadame betuminoso (AC16 bin), com 0.08 m de espessura.
- Camada de base em macadame betuminoso (AC20 base), com 0.10 m de espessura,

Base em agregado brtado de granulometria extensa (0/40) com 0.20m de espessura.
Sub-base em agregado britado de granulometria extensa (0/40) com 0.20m de espessura.
Rega de colagem com emulsao betuminosa & taxa de 0.5 Kgim2 (Emulsdo C5783)

Rega de impregnagao com emulsao betuminosa a taxa de 1.0 Kg/m2 (Emulséo C4084)

Cubos de granito com 11cm de aresta

Imofada d com 13, com 0.04m de espessura.
- Camada de betdo C12/15 com 0.20 m de espessura.

- Camada de desgaste

(AC10 surf) com P
- Camada de regularizago em betdo betuminoso denso (AC20 reg) com 0.05m de espessura,
Base em agregado britado de granulometria extensa (0/40) com 0.20m de espessura.

Meios C com 11cm de aresta, b pico fino.

Trago seco de cimento 1:3, com 0.03m de espessura,

Betdo C16/20 com 0.08m de espessura. * (0.15m com malhasol CQ30, quando reforgado),
Base em agregado britado de granulometria extensa (0/40) com 0.10m de espessura.
Lancil em granito, com 0.33 m x 0.25 m

Contra-guia em granito, com 0.30 m x 0.25 m

Lancil em granito, com 0.33 m x 0.50 m

Contra-guia em granito, com 0.25 m x 0.25 m

Argamassa de regularizacdo e assentamento

0000000060 0000000000000

Fundago em betdo

Arruamentos - pavimentacdo, perfis transversais tipo
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LEGENDA:

G (9 - Guia branca com x delargura
LBC (x) - Linha branca continua com x de largura,
LB (0)yiz - Linha branca racefada com x de largura, y de rao e  de espao
——— Guarda de seguranca

Dissuasor o

Baiiza de posicao fexivel

NOTA: A implantagéo dos sinais deve ser compatibiizada em obra

com os
equipamentos e mobi urbano, devendo ser consultado o respetivo projeto de
Aaunetura
Arruamentos, planta geral de sinalizacao
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Infraestrutura meios formais.

a cota alta é uma construcao em portico cujo entabla- sua construcdo quer nas necessidades futuras, dado o
No entanto a operacao envolvida na sua constru- mento permite a formalizacao de uma conduta horizon- seu dimensionamento e flexibilidade de manutencdo e
tal continua e acessivel que disciplina e regula o tracado uso.

das redes necessarias ao perfeito funcionamento de

todo o recinto interior e exterior, quer no momento da

O Terminal é o conjunto complexo de redes viarias c¢do envolve a reorganizacao infraestrutural do recinto
e mecanicas, nesta proposta concebido com uma certa urbano. A galeria porticada que estabelece as relacdes
elementaridade espacial e uma grande economia de fisicas entre o Terminal, a Estacao e o Parque natural
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Rede predial de drenagem de aguas pluviais - planta piso-0
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Construcao

O sistema construtivo segue a concepcao arquitecto-
nica e a sua dependéncia linguistica do sistema estrutu-
ral. A aparéncia espacial da estrutura e da definicdao do
volume e do espaco confinam a construcao a elementa-
ridade. Os paramentos, vigas e pilares que caracterizam
0S espacos, propdem-se aparentes e sem acabamento,
caracterizando assim todo o interior do recinto assim
COmMO 0s paramentos exteriores visiveis.

A zona de lojas e espacos de apoio ao TIC propbem-se
encerradas com caixilharias correntes de perfis de alumi-
nio e tectos para insercao de eventuais equipamentos e
infraestruturas em grelhas de aluminio moduladas amo-
viveis. Dado todo 0s espacos, embora permanentemente
cobertos, serem na sua esséncia, espacos de caracter
exterior e de continuidade com o espaco publico, o seu
tratamento sera feito em continuidade com o0s arrua-
mentos: vias e passeios em betuminoso, guias e contra-
-guias em granito, degraus em granito, paredes, vigas e
pilares em betao aparente.

As coberturas sdo genericamente ajardinadas e tran-
sitaveis, pelo que serao acabadas com o sistema de
impermeabilizacao isolamento e drenagem usual para
este tipo de cobertura.

O sistema construtivo resume-se assim a uma “pal-
lete” muito restrita de meios e técnicas.

30

Estrutura portico, galeria & loggia

A trama que serve de base ao desenho de todo o ter-
minal corresponde a uma modulagdao que simultanea-
mente é dimensionada em funcao da optimizacao do
parqueamento dos veiculos e da racionalidade estrutu-
ral de todo o complexo. A aparéncia dessa modulacao
verte-se directamente da estrutura para a linguagem
arquitectonica. O portico estrutural caracteriza os espa-
cos interiores do terminal, ritmando a sua espacialidade
e dinamizando a sua amplitude. Na area de paragem e
estacionamento de autocarros, a geometria resultante
do intervalo entre as duas linhas da composicao geral,
Cria um espaco triangular, aberto para a luz natural,
resultando uma perspectiva acelerada, que se acentua
no ritmo das vigas do portico que estrutura o espaco.

Na cota da galeria, o portico produz uma Loggia con-
tinua, enfatizando o percurso como um espaco publico
de ligacao funcional entre as partes do Terminal e da
Estacdo de Campanha e € o elemento arquitectonico
que estabelece a relacao fisica e visual entre 0 espaco
construido e o Pargue natural. O parque é o plinto desta
construcao de inspiracao classica, cuja forma coincide
com a estrutura, retirando arbitrariedade a sua percep-
¢do e clarificando no seu ritmo continuo a estabilidade
urbana e paisagistica.
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Projecto

Terminal Intermodal de Campanha
(1° Prémio, Concurso PUblico Internacional)
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